Pe 19 octombrie 1937, masina a fost expediata in Romania.

Ceremonia de intrare in armata a Marelui Voievod Mihai, cu gradul se sublocotenent
in cadrul Batalionului I Vinatori de Munte, s-a desfagurat la Sinaia pe data de 25 octombrie
1937, cu ocazia implinirii virstei de 16 ani. In aceeasi zi, i-a fost oferitd masina abia sositi din
Anglia, mentionata drept ,.Jaguar I” in arhivele Regelui. Citeva fotografii au fost facute in fata
Foisorului, la Sinaia, in care, alaturi de Marele Voievod, apare presedintele Anglocar, Ernest
Dawyl. Acesta din urma, nascut in Bucovina i purtind un nume englezesc adoptat in 1933,
avea sa fie arestat in vara lui 1949 in cadrul ,,procesului Patrascanu”.




Regele spune st acum ca Jaguarul a fost masina Sa favorita. Autorul unei carti din 1975
dedicata unui model similar, povesteste: ,,Regele Mihai al Romaniei, care, in 1938-39, folosea
atit un SS 100 de 3,5 1, cit st un BMW 328, prefera masina britanica, intrucit BMW-ul avea
obiceiul sa 1asa din viraje”. Posesorul acestui BMW (altd magind minunata!) era tatal meu,
care a avut privilegiul de a face parte din cercul restrins de prieteni ai Regelui. Impreuna,
plecau de la Foigor catre Stina Regala si, pe drum, se opreau pentru a schimba masinile.
In 1972, cind am descoperit anuntul din ,,Romania libera”, stiam ca tatal meu condusese
Jaguarul — un argument in plus in favoarea dorintei mele de a-1 cumpara.

In timpul razboiului, Regele, la volanul Jaguarului, se ducea adesea la Bragov, unde lua
lectii de zborla Uzinele LA.R. (Industria Aeronautici Romana). Doi dintre pilotii de incercare de
acolo au fost de la bun inceput subjugati de frumusetea masinii §i visau in secret s-o cumpere
intr-o buna zi. Pe cel mai tinar dintre e1, Alexandru Irimescu, l-am cunoscut la sfirgitul anilor 60,
cind ajunsese director al hotelului ,,Rozmarin” de la Predeal. Mi-a povestit cum, de fiecare data cind
Jaguarul intra in curtea I.A.R., se grabea sa-l ia in primire §i nu se mai dezlipea de el, spalindu-I
s1 lustruindu-l tot timpul cit dura cursul de zbor al Regelui. I se spusese cum sa-L abordeze pe
Suveran si ce formula sa foloseasca pentru a-I propune tranzactia pe care o spera din tot
sufletul, dar nu a avut niciodata indrazneala de a o face. L-am reintilnit in 1975. Cind i-am
spus ca devenisem, cu doi ani in urma, proprietarul maginii pe care gi-o dorise atit de mult, mi-a
povestit din nou, emotionat, tot ce stiam deja.



Cel de-al doilea — §i cu mult mai multa greutate — candidat la cumpararea Jaguarului
era Ing. Alexandru Frim, pe care toatd lumea il stia drept Dudu Frim, unul din marii aviatori
ai Romaniei, care s-a numarat printre instructorii de zbor ai Regelui. Relatie privilegiata,
fireste, ce 1-a permis pilotului sa propuna cumpararea masinii §i sa obtina cistig de cauza in
ziua de 15 iunie 1944. Actul prin care s-a incheiat tranzactia ,,intre subsemnata CASA M.S.
REGELUI [...] si DL Ing. Alex. Frimu” (se remarca ortografierea gresita a numelui) a fost
semnat pe 23 februarie 1945 si contine o ciudatenie: seriile anvelopelor sint notate cu scrupu-
lozitate.

Frim era un vechi prieten al tatalui meu. Astfel se face ca, la virsta de 9 sau 10 ani, am
avut prilejul sa vad, o singura data, pe strada devenita azi Ion Campineanu, faimosul Jaguar.
Imi amintesc puternica impresie pe care mi-a produs-o dimensiunea aripilor si a farurilor.
Impresie care, in 1972, cind am citit anuntul publicat in ,,Romania libera”, mi-a revenit imediat
in memorie.




